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Brennen, schiitten und riitteln

Das Tauwetter bringt zum
Vorschein, was Frost und
Plusgrade verursacht und
Schnee bisher verdeckt
hat. Schlaglécher werden
thiringenweit provisorisch
geflickt, Reparaturtrupps
sind im Dauereinsatz.

Von Jenniter Brilsch

er Winter hat bereits jetat

deutliche Spuren hinterlas-
sen. Autobahnen, Bundes-, Lan-
des- und GemeindestraBen sind
von Schlagidchern gespickt. Man-
che Fahrbahn scheint mittlerwei-
fe mehr Loch als Asphalt zu sein.
Die Thiringer StraBenwartungs-
und  Instandhaltungsgesetischaft
(TSI wie auch Mitarbeiter der
Autohshnmeistereien  sind  des-
haib im Dauereinsatz und fullen
provisorisch die groRen Ausbri-
che - neben dem regularen Win-
terdienst.

Jeden Tag bekommen sie die
neuesten  Schlaglochmeldungen
vom jewciligen Gebictsbereich
der Strafenbauamter ubermittelt,
dann heiBt es auszuricken und
die grobsten Schiden zu beseiti-
gen. ,Taglich sind zwei Mitarbei-
ter der StraRenaufsicht unterwegs
und fahren dic Strafen Im Kreis
ab", erklart Jorn-Frieder Klemm,
Gebietsleiter lim-Kreis des Stra-
Benbauamtes Mittelthiringen. Je-
den der 380 Kilometer Bundes-
und LandesstraBen kontrollieren
seine Kollegen momentan im
neun- bis zehntagigen Rhythmus,
im Durchschnitt begutachten sie
40 Kilometer Stra8e pro Tag. ,Die

Schiden werden aufgenommen
und an die TSI weiter gegeben®, so
Klemm. In der Regel werde das
Schlagioch noch am gleichen Tag

provisorisch gefally

Die ersten locher wurden im
TIm-Kreis bereits Mitte Dezember
gestopft, berichtet der StraSen-
bauamtsmitarbeiter.  Bis  zum
Friahjahr werden cinige von ihnen
bereits ihie dritte oder vierte Fil-
lung hinter sich haben.

Fingesetzt wird cin sogenanntes
Kaltmischgut. Es kann auch bei
Minustemperaturen bis 7u acht
Grad verarbeitet werden. Vorher
muss das Schlagloch jedoch aus-
gekehrt und zum Trocknen erhitzt
werden, damit die schwarze Korni-
ge Masse moglichst gut halt.

Mit einer Rittelplatte wird das
Kaltmischgut dann  schiieBlich
cingepresst, ,bei grofien Ausbrii-
chen muss aber die Walze her, er-
klart Joachim Menge, Stralenwir-
ter bei der Autobahnmeisterel Fr-
furt, withrend er mit seinem Kolle-
gen Manfred Felsberg ein Schiag-
loch auf dem A-71-Parkpiatz ,Er-
furter Becken Ost” fallt

Doch dies ist nur eine Cher-
gangslosung, um Schiden von
den Autofahrern abzuwenden -
schlieBlich konnen StoRdampfer,
Quetlenker und Reifen beim Fab-
ren durch ein Strafen-Loch in Ka-
putt gehen.

Weiter geht’s im Frithjahr

Dauerhaft saniert, also ausge-
frast und mit Asphalt gefullt, wird
laut Klemm vom StraBenbauamt
aber erst Ende Mirz beziebungs-
weise Antang April. Zum cinen sei
dann mit durchgingigen Plusgra-
den zu rechnen, was dic Haltbar-
keit der Reparatusarbeiten verlan-
gert. Denn im Gegensatz zum
Kaltmischgut bricht Heimisch-
gut beziehungsweise Asphalt zur
dauerhaften Sanierung wie eine
Art Eisscholic aus der Fahrbahn
heraus und kann so zur Gefabr fir
Autofahrer werden.

Das Kaltmischgut hingegen
Jbroselt™  langsam
aus dem Loch. ,Au-
Rerdem ist momen-
tan in der Region
nur eine Anlage in
Betrieh, die TieciB-
mischgut  lietern
Rann”, sagt er. Erst
ab Marz konne der
Asphalt wieder vom
Arnstadter Werk be-
zogen werden,

Kiemm zieht Bi-
lanz: Allein im [im-
Kreis wurden in den
Wintermaonaten
2010 rund 70 bis 80
Tonnen Kaltmisch-
gut in Schiaglocher
geruttelt, in den ver-
gangenen vier Wo-
chen kamen weitere
20 bis 25 Tonnen da-
. Wie viel Kalt-
mischgut bis zum
Ende des Winters
noch auf bezichungs-
weise in die Strafen
kommt, vermag er
nicht einzuschatzen.
Und auch der Frei-
staat will noch keine
Prognosen abgeben,
was die Beseitigung

Auskehren, erhitzen, hineinschiitten und festriitteln: Momenlan werden S(h!aglﬁdm mit so genanntem Kaltmischgut be-
fiillt, bevor sie im Frihjahr wieder ausgefrast und langfristig repariert werden.

der Schiagiacher in T kos-
ten wird. Doch Verkehrsminister
Christian Carius (CDU) geht davon
aus, ,dass die Kosten fir die Strafien-

sanieruny der R Winter-
saison - rund 7,4 Millionen Furo fiir
Bundes- und landesstralen — tiber-
schritten  werden®. Der Minister

Wie eine StraBe aufgebaut ist und saniert wird

Foto: ar

stedlt nach dem Winter die Sanierung
der LandesstraBen in Aussicht. Dafir
seien in diesem Jahr rund 35 Millio-
nen Euro vorgesehen.

® Nach der Richtlinie fiir die Standardisierung des Ober-
baues von Verkehrsflichen, (Stand 2001) ist eine StraBe
in Deckschicht, Binderschicht, Tragschicht und Frost-

schutzschicht unterteilt.

® Die Aufbaustirke der jeweiligen Schichten ist davon
abhingig, wie viele und welche Art Fahrzeuge die StraBe
taglich befahren. AuBerdem spielt es eine Rolle, in wel-
cher Frosteinwirkungszone™ sich ein gewisser StraBen-
abschnitt befindet. Nach diesen Kriterien betrigt die Ge-
samthdhe einer StraBe zwischen 65 und 80 Zentimetern.
® In der Regel betreffen Schlaglochschiden die Deck-
schicht, die durchschnittlich vier Zentimeter hoch ist.
Nicht selten miissen StraBen jedoch auch bis zur Trag-

schicht ausgebessert werden.

| Im Laufe der Zeit wird jede Fahrbahnoberflache jedoch
briichig und Wasser kann eindringen. Durch den Wechsel
von Frost und Tauwetter bilden sich Schlagltcher. Im Win-

ter, sofern die StraBen nicht von Schnee bedeckt sind und

= Ein

® In einem mangelhalten Zustand sind laut
nister Christian Carius (COU) rund die Halfte der 4600
Kilometer StraBen i m Landesobhut.

die Temperaturen Minus acht Grad nicht unterschreiten,
werden verkehrsgefihrdende Schlaglocher mit Kaltmisch-
gut provisorisch verschiossen.

W Langerfristige Sanierungsarbeiten mit HeiBmischgut
sind erst im Frishjahe moglich.
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Was durch
Schlaglocher
am Wagen
kaputtgeht

Suhl - In jedem Jahr sind bei der De-
kra Zulassungs- und Prufstelic zahl-
reiche Autos auf der Hebebiihne -
Jmmer mehr Kunden kommen zu
uns, weil ihr Wagen erhebliche
Schiaglochschaden aufweist”, erklart
Max-Paul Egen, Niederlassungsleiter
der Dekra in Suhl. Meist scien die
Reifen, Felgen, Federn oder Querlen-
ker beschadigt.
® Reifen: Fiahrt ein Auto mit einer
Geschwindigkeit von rund 50 Kilo-
metern pro Stunde Gber ein Schlag-
loch, dann scheint es dem Fahrer
meist, als wiirde der Wagen recht un-
beschadet iiber den Ausbruch kom-
men. ,Der Reifen kommt wegen der
Fahrdynamik jedoch genau auf der
Kante des
Schiagloches
aufl und muss
dic  gesamte
Masse des
Fahrzeugs auf
einer  kieinen
Fliche aufneh-
men”,  erkirt
Dekra-Experte
Fgen. Eventu-
el ist das Ge-
webe im Inne-
ren des Reifens zerstort. Mit der Zeit
bilden sich Biasen. Tipp: Ist das Fel-
genhom (der nach auBen
Rand einer Fahrzeugfeige) beschi-
digt, kann der Fahrer davon ausge-
hen, dass seln Reifen Kaputt ist. Ein
Satz neuer Reifen schligt mit min-
destens 200 bis 240 Euro (alle Preise
hen sich ohne
7u Buche, kann aber auch bis zu 600
Furo Kosten.
 Felgen: Nicht immer sieht der Fah-
rer, dass seine nge b(*:hadlgt m
preT.
weise viel schneller als Alufelgen®,
erklart Fgen. Einen Satz Felgen gibt
e ab 150 Euro.
® Querlenker: Beim Durchfahren ei-
nes Schlagloches werden nicht sclten
die Querlenker in Mitleidenschaft
gezogen. Sie dienen dazu, beim Be-
schleunigen, Bremsen und Kurven-
fahren die auftretenden horizonta-
Jen Krifte autzunchmen, Fin funkti-
onstiichtiger Querlenker ist notig,
um die Lenkbewegungen umzuset-
zen. Zwischen 400 und 600 Euro
kostet es, defekte Querlenker beidsei-
tig auszuwechseln.
® Federung: Der Federweg” eines
normalen Fahrzeugs ist nicht dafiir
ausgelegt, Unebenheiten wie Schiag-
focher zu meistern. ,Wir haben bei
der Dekra oft Kunden, bei denen die
Federung am W gebrochen Ist”,
erklirt Egen. Zwei Federn sind ab 30
bis 40 Euro zu haben.
Tipp: Auch, wenn dem Autofahrer
daran gelegen ist, mit moglichst ge-
rnger Geschwindigkeit iber cin
Schiagloch zu rollen, soilte man tber
die Ausbriiche auf der Strafie keines-
falls mit getretener Bremse fahren.
Die Kritfte, die auf die Achse wirken,
werden um ein Vielfaches verstirkt,

Max-Paul Egen.

g kostet zwi-

schen 300 000 und 400 000 Euro.

und die g Schiiden, die
Schlaglécher am Auto verursachen
konnen, sind groBer als wenn der
Wagen ungebremst iber das Loch
rolit”, so der Dekra-Experte. jbr

Wer fiir die Schiden am Auto zahlen muss

Suhl - Zum Teil ticfe Krater bestim-
men derzeit das Bild der Straben im
Freistaat. Nicht selten entstehen
beim Durchfahren auch Schaden am
Wagen. Wem der Schaden gemeidet
werden muss, wer zahlt und ob Be-
weise natig sind, wollten wir von
Rechtsanwalt Wollgang Miiller aus
Suhl wissen.

Herr Maller, jermanc fihet mir sei-
nem Wigen durch cin Schlagloch.
Ls entsteht ein Schaden am Auto.

schilder oder sonstige Hinweisen auf
Stracnschaden dbersehen hat und
somit ein cigenverschuldeter Scha-
den vorliegt und ob er tiber eine ent-
sprechende Kaskoversicherung ver-
fugt, die cinen Schadensausgleich
Jeisten kann. Oder ob zweitens kei-
nerlei Hinweis dusch den jewelligen
Strafenbaulasttrager erfolgte (Bund,
Tand oder Kommune) und Verkehrs-
sicherungspflichten verletzs wurden.

Wer ist in der Verkehrssicherungs-

dann den weiteren Schriftverkehr
und die Abwicklung, also Aner-

Wern muns e gemeldet werden? pilicht? 3
Wenn beim Durchfahren eines  Fir die flicht ist g Miller,
Schiaglochs am Wagen ein Schaden du Fq;cmumer Ixnchuugswelse der Fa( hanwalt fur Verkehrsrecht
entstent, hat zunachst der jeweilig b trager ve A A U ST L SR

Autofahrer, besser der Figentimer
oder Besitzer des Pkw, cigenverant-
wortlich zu priifen, ob erstens der
Fahrer moglichenweise  Verkehrs-

du heift Bund, l4nd oder Kommu-
ne. Dicse kinnen wiederum die
Pflichiten auf beispiclsweise Landes-
betriebe oder Eigenbetniebe delegie-

ren. Bei Schadensanzeige ist im Ubri-
gen der Kommunale Schadensaus-
geich als Versicherer zustandig, der

L oder / des Scha-
dens, erklart.

Wie kann eine Gemeinde/das Land

dieser Picht nachkommen?
Ist cin Schlagioch vorhanden, ouss
der Fahrzeugfuhrer durch enispre-
chende Hinweise darauf autmerksam
gemacht werden. Der Kraftfahrer hat
dann entsprechend diesem Hinweis
zu handeln. Befolgt er diese Hinwei-
se nicht, liegt ein Eigenverschulden
baw. Eigenschaden vor. Fine Kenn-
zeichinung durch Beschilderung ist
ausreichend.

Wer muns don Schaden zahien?
Lin Schaden muss nicht die Gemein-
de oder der landkreis zahlen, da er

hierfir den Kommunalen Schadens-
ausgicich (Versicherer) hat. Dieser
besitzt entsprechend  vertraglicher
Gestaltuny die Moglichkeit, Scha-
densersatzanspruche wegen Verlet-
zung von Verkehrssicherungspflich-
ten anzuerkennen oder abzulchnen.
Dies ist fiir die Kommune oder den
Landkreis bindend.

Muss ein Autofahrer Bewvise

summin? Reichen cin Foto oder

ein Zeugenaussage aus?
Es ist richtig und notwendig, sofern
es kein Hinweisschild gab, Beweise
2u sichem. Dies kbnnen Fotos vom
Schlagloch sein, wobei aber durch
entsprechende  Hilfsmittel  (Zoll-
stock, Kugelschreiber) unbedingt fo-
togratisch zu sichern ist, wic breit
und wie tief das Loch war. Solite dies

dann gar mit Wasser gefillt scin, ist
auch dies zu dokumentieren, da bei
einem mit Wasser geflllten Schilag-
loch die Tiefe nicht erkennbar ist.
Ebenso ist eine Aussage von Mitfah-
termn von Vorteil, soweit sie etwas
iiber die Beschilderung und dber den
StraBlenzustand erklaren konnen.

Wic ist dic Rochitslage, wenn sich

der Schiagioch-Unfall auf cinem

Privatgrundstuck ereignet hat?
sollte sich ein Schlaglochunfali aul
cinem Privatgrundstiick  ereignen,
haftet der Grundstiickseigentiimer
analog, das heiit auch dieser ist ver-
pflichtet, den Fahrzeugfithrer recht-
zeitig durch Hinweise vor diesem
Schlagloch zu warnen, um so seine
Vc(kchnudxcmngspmcm Folge 2u
leisten. Interview: jennifer Briisch



